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L’AMBITION CHINOISE DE NEUTRALITE
NOMBREUSES PERSPECTIVES DE

La Chine est a la fois premier émetteur de
carbone au monde et le leader mondial
des énergies renouvelables. Quelle est la
stratégie de GTT sur ce marché ?

GTT, leader des technologies de confi-
nement pour le transport et le stockage
des gaz liquéfiés, accompagne active-
ment la transition énergétique mondiale,
notamment en Chine. Avec sa filiale GTT
China basée a Shanghai et dans plusieurs
provinces de Chine, GTT collabore étroi-
tement avec les acteurs locaux pour ré-
pondre aux ambitions de décarbonation
du pays. Face a sa forte dépendance au
charbon, la Chine s'est fixé 'objectif am-
bitieux d'atteindre la neutralité carbone
d’ici 2060. Dans cette perspective, le gaz
naturel et particulierement le gaz naturel
liquéfié (GNL), occupe une place centrale
dans cette transition. GTT joue un role
clé dans cette transition grace a ses tech-
nologies innovantes pour le gaz naturel
liguéfié, qui ont déja permis de réduire de
moitié les émissions de CO2 des métha-
niers depuis 2011

Comment cette stratégie se traduit-elle
en termes d’investissements et de coopé-
ration ?

La stratégie de GTT en Chine repose
sur une coopération étroite et de longue
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« La Chine s’est fixé l'objectif
ambitieux d’atteindre

la neutralité carbone

d’ici 2060. Dans cette
perspective, le gaz naturel
et particulierement le gaz
naturel liquéfié (GNL),
occupe une place centrale
dans cette transition. GTT
Jjoue un réle clé dans cette
transition grace a ses
technologies innovantes
pour le gaz naturel liquéfig,
qui ont déja permis de
réduire de moitié les
émissions de COZ2 des
méthaniers depuis 20711. »

date avec les principaux chantiers navals
chinois, amorcée dans les années 2000.
Grace a une industrialisation a grande
échelle, ces partenariats ont permis la
construction de méthaniers performants,
soutenant ainsi l'essor de la demande
énergétiqgue en GNL. Depuis, GTT et
ses partenaires locaux développent les
navires de demain. GTT collabore no-
tamment avec le chantier naval de Hu-
dong-Zhonghua, a Shanghai, avec qui
a été concu en 2021 le méthanier de
cinguiéme génération intégrant la tech-
nologie a membranes NO96 SUPER+
de GTT, reconnu pour sa faible consom-
mation d'énergie. Ce navire livré en mai
2024, margue une étape majeure (cf
visuel ci-dessus), qui a été dailleurs été
récompensée lors de la 7¢ édition de la
China International Import Exhibition, ou
GTT et Hudong-Zhonghua ont remporté
le Prix du Produit Innovant aux Trophées
de l'lnnovation France-Chine (cf photo
ci-dessous). Aujourd’hui, GTT collabore
étroitement avec 5 chantiers navals en
Chine, a Shanghai, dans le Jiangsu et
dans le Liaoning.

Pour renforcer sa présence et répondre
aux besoins croissants de ses partenaires
chinois et internationaux, GTT prévoit
d’'ouvrir un centre dexcellence a Shan-
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ghai mi-2025. Ce projet stratégique vise
a consolider l'expertise locale tout en
accompagnant les acteurs de l'industrie
dans la transition énergétique.

Quels sont les segments les plus dyna-
miques sur ce marché du gaz naturel ?

Le marché des énergies renouvelables
en Chine connait une dynamigue impres-
sionnante, notamment dans le secteur
de la construction navale qui est en plein
essor. Les chantiers chinois détiennent
actuellement 65 % du carnet de com-
mandes mondial de navires marchands
(Source : Clarksons Research 2024),
un record historique, avec des dates
de livraison prévues jusquen 2031, Le
marché des méthaniers, en particulier,
connait une croissance remarquable.
Jusqu’a 2020, moins de 5 % de ces na-
vires étaient construits en Chine, mais ce
pourcentage pourrait atteindre 30 % d'ici
2026, soulignant une expansion rapide
de la capacité de production. Par ailleurs,
les chantiers navals chinois ont su déve-
lopper des navires innovants et optimi-
sés pour répondre aux réglementations
de l'organisation internationale maritime,
imposant des limites d'émissions maxi-
mum par navire. Pour y répondre, les

« Le marché des énergies
renouvelables en Chine
connait une dynamique
iImpressionnante,
notamment dans le secteur
de la construction navale
qui est en plein essor. Les
chantiers chinois détiennent
actuellement 65% du carnet
de commandes mondial de
navires marchands (Source :
Clarksons Research 2024),
un record historique, avec
des dates de livraison
prévues jusquen 2031. »

chantiers chinois ont proposé de rempla-
cer le combustible historiqgue des navires
de commerce, le fioul lourd (HFO), par
du GNL, du méthanol, ou de 'ammoniac,
contribuant ainsi a la décarbonation du
secteur maritime. Ainsi, nos partenaires
Yangzijiang et Jiangnan livrent actuel-
lement des porte-containers de trés
grandes tailles utilisant le GNL comme
combustible. Ces navires bénéficient
d’une flexibilité énergétique accrue grace
a leurs réservoirs de carburant équipé de
la technologie GTT « multi-fuel-ready »
permettant l'utilisation ultérieure de car-
burants alternatifs comme l'ammoniac
ou le méthanol. Sur ce marché des com-
bustibles, I'écosystéme du ravitaillement
en combustible est en plein essor. Non
seulement pour le GNL, mais aussi pour
fammoniac et le méthanol. De nom-
breuses initiatives ont été lancées dans le
Nord de la Chine, afin de tirer profit de
labondance des énergies solaires et vé-
liques. Ces dernieres permettent la pro-
duction de combustibles verts grace a
des procédés industriels, non seulement
pour l'industrie maritime mais aussi aéro-
nautigue. Afin de réduire les émissions de
CO2, le secteur de la chimie connait éga-
lement une révolution avec la production
d’éthylene (et dérivés d’éthyléne comme
les plastiques) utilisant I'éthane (le gaz)
plutdt que le naphta (pétrole). Pour ac-
compagner cette transition, le besoin de
nouveau type de navires, des VLEC (Very
Large Ethane Carriers) et ULEC (Ultra
Large Ethane Carrier) s'ajoutent aux nou-
veaux types de navires que les chantiers
navals doivent construire.
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La Chine vise la neutralité carbone d’ici
2060. Qu’est-ce que cela signifie concre-
tement ?

La Chine a pour objectif d'atteindre le
pic d’émissions en 2030 et la neutralité
carbone d’ici 2060, un défi ambitieux qui
impligue une réduction significative des
émissions de gaz a effet de serre, une
amélioration de l'efficacité énergétique
et une utilisation accrue des énergies re-
nouvelables. Des 2009, la Chine a lancé
sa politique « coal-to-gas » visant a ré-
duire la dépendance au charbon au profit
du gaz naturel, réduisant ainsi les émis-
sions par 2. Ce changement nécessite la
construction d'infrastructures telles que
des pipelines pour transporter le gaz na-
turel dans le pays et mais également la
construction de terminaux de réception
pour importer du GNL par voie maritime.

GTT joue un role clé dans ce marché.
En 2019, GTT a été sélectionné pour la
conception de 8 réservoirs terrestres de
220 000 m3, les plus grands au monde,
équipés de la technologie GTT, pour ap-
provisionner la ville de Beijing et les ré-
gions environnantes (cf visuel ci-dessus).
GTT a aussi collaboré avec une filiale
de China National Petroleum Corpora-
tion dans la province de Hebei pour la
construction d’'un réservoir de stockage
de GNL pour faire face au pic de de-
mande énergétique durant I'hiver. Ces
projets illustrent 'ampleur des investisse-
ments nécessaires pour soutenir la tran-
sition énergétique de la Chine.

Quelles sont les opportunités, liées a
cette ambition, pour vous et, plus globa-
lement, pour les acteurs frangais et vos
partenaires locaux ?

L'ambition chinoise de neutralité car-
bone ouvre de nombreuses perspec-
tives de développement pour GTT et
lindustrie navale. Les activités de GTT
en Chine au cours des cing derniéres
années lillustrent parfaitement, passant
d’'un partenariat unique depuis 2001, a
six chantiers de construction navals, de
Dalian a Shanghai en passant par Tianjin
et le Delta du Yangtze. Les équipes lo-
cales composeées désormais plus de 70
collaborateurs, renforcent les liens entre
les communautés francaises et chinoises.
Par ailleurs, GTT a constitué un réseau de
fournisseurs qualifiés pour répondre aux
besoins des chantiers chinois, illustrant
une coopération équilibrée et bénéfique
pour les deux parties. Cette collaboration
franco-chinoise joue un roéle clé dans la
décarbonation de I'industrie maritime, en
alliant innovation et expertise au service
de cette ambition.

Propos recueillis parP. Tl
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